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(S) Cabriolet-Fa hrzeug 

(§) Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem im ruckwartigen Fahr- 
zeugbereich (3) unterhalb eines Deckelteils (6) ablegbaren 
Dach (2), wobei das Deckelteil (6) einerseits zur Freigabe 
ciner seinem vorderen Endbereich (7) bcnachbartcn 
Durchtrittsoffnung (8) fur das Dach (2) und andererseits 
zur Freigabe einer seinem hinteren Endbereich (9) be- 
nachbarten Aufnahmeoffnung (10) fur Gepack auf- und 
zubeweglich ist und zumindest fur das Offnen und Schlie- 
Sen der Durchtrittsoffnung (8) fur das Dach (2) ein Antrieb 
(11) vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet, dafc der An- 
trieb (11) mit einem Verriegelungselement zur verriegel- 
ten Halterung des Deckelteils (6) in seiner die Durchtritts- 
offnung (8) fur das Dach (2) verschlieBenden Stellung ver- 
sehen ist. 
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Cabriolet-Fahrzeug 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Cabriolet-Fahrzeug mit einem im ruckwartigen 
Fahrzeugbereich unterhalb eines Deckelteils ablegbaren Dach, wobei das Deckel- 
teil einerseits zur Freigabe einer seinem vorderen Endbereich benachbarten 
Durchtrittsoffnung fur das Dach und andererseits zur Freigabe einer seinem hinte- 
ren Endbereich benachbarten Aufnahmeoffnung fur Gepack auf- und zubeweglich 
ist, nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Die DE 197 56 062 Cl offenbart ein Cabriolet-Fahrzeug/das ein unterhalb eines 
Deckelteils ablegbares Dach aufweist, wobei das Deckelteil in Doppelfunktion 
gleichzeitig als Begrenzung eines Kofferraums dient und einerseits zur Freigabe 
einer Durchtrittsoffnung fur das Dach und andererseits zur Freigabe einer Auf- 
nahmeoffnung fur Gepack geoffnet werden kann. Zur Sicherung gegen ein Offnen 
des Deckelteils zur Freigabe der Durchtrittsoffnung fur das Dach ist ein SchloG 
erforderlich, das separat angesteuert werden muB und sich im vorderen Teil des 
Deckelteils befindet Zudem sind seitliche Hilfsrahmen ausgebildet, die an der 
Karosserie gelagert sind und angesteuert werden mussen. Damit geht ein 




erheblicher Steuerungsaufwand einher, zudem resultiert aus dem Vorsehen 
solcher Schlosser eine Einschrankung des zur Verfugung stehenden Raumes. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein Cabriolet-Fahrzeug der eingangs 
genannten Art hinsichtlich des Steuerungsaufwandes fur das Offnen und 
Schliefcen des Deckelteils zu vereinfachen. 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Cabriolet-Fahrzeug mit den Merkma- 
len des Anspruchs 1 bzw. des Anspruchs 5. Die Merkmale der Anspruche konnen 
einzeln oder in Kombination verwirklicht sein. Hinsichtlich vorteilhafter 
Weiterbildungen der Erfindung wird auf die Anspruche 2 bis 4 und 6 bis 14 ver- 
wiesen. 

Dadurch, daft der Antrieb mit einem Verriegelungselement versehen ist, sind 
weitere, separat anzusteuernde Schlosser fur die Sicherung des Daches in der die 
Durchtrittsoffnung fur das Dach verschlieBenden Stetlung entbehrlich. 

Es konnen Hydraulikzylinder verwendet werden, in die die Verriegelung integriert 
ist. Die Verwendung eines solchen Antriebsorgans .fur das hier vorliegende Ca- 
briolet-Fahrzeug schafft einen besonderen Kostenvorteil und eine Vereinfachung 
der Montage. Das Schloft stellt dann kein separates Bauteil mehr dar, damit geht 
eine entsprechende Cewichtsersparnis und Montageerleichterung einher. 

Eine weitere Verminderung von SchloGbauteilen, die einzeln oder in Kombination 
mit den Merkmalen des Anspruchs 1 durchgefuhrt werden kann, ergibt sich durch 
eine mechanische Zwangsfuhrung, die die Teile einer Mehrgelenkanordnung in 
einer blockierenden Stellung halt und somit ein Aufschwenken der Aufnahmedff- 
nung fur Cepack allein uber diese Zwangsfiihrung verhindert. Weiterer MaBnah- 



men, wie etwa weiterer Schldsser, bedarf es hierfur nicht. Wenn besonders vor- 
teilhaft ein sich selbsttatig in Verriegelungsstellung bringendes Schloftteil vorge- 
sehen ist, das die Zwangsfuhrung der Teile gegeneinander bewirkt, bedarf es kei- 
ner separaten Ansteuerung. 

Weitere Vorteile und Merkmale ergeben sich aus in der Zeichnung dargestellten 
Ausfiihrungsbeispielen des Gegenstandes der Erfindung. In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 einen Heckbereich eines erfindungsgemaften Cabriolet- 



Fahrzeugs in abgebrochener Darstellung mit eingezeichne- 
ten Antriebs- und Gestangeteilen fur die Bewegung des 



Deckelteils, 



Fig. 2 



das Detail (I in Fig, 1 , 



Fig. 3 



das Detail III in Fig. 2, 



Fig. 4 



das Deckelteil in Freigabestellung der Durchtrittsoffnung fur 



die Dachaufnahme, 



Fig. 5 



das Deckelteil in Freigabestellung der Aufnahmeoffnung fur 
die Gepackaufnahme, 



Fig. 6 



das Detail VI in Fig. 5, 



Fig. 7 



eine perspektivische Ansicht der Gestangeteile bei ge- 
schlossenem Deckelteil, 



Fig. 7a 



eine ahnliche Ansicht wie Fig. 7 eines alternativen Ausfuh- 
rungsbeispiels, 



Fig. 8 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 7 der Teile bei Freigabe der 

Durchtrittsoffnung fur das Dach, 

Fig. 9 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 8 bei Freigabe der Aufnah- 

medffnung fur Gepack, 

Fig. 10 die als heckseitiges SchloB des Deckelteils ausgebildete 

Scharniervorrichtung in Seitenansicht, 

Fig. 1 1 das ScharnierschloB nach Fig. 10 in perspektivischer Ein- 

zelteilansicht, 

Fig. 12 eine Funktionsskizze des Deckelteils in Stellung nach 

Fig. 2, 

Fig. 13 eine Funktionsskizze des Deckelteils in Stellung nach 

Fig. 4, 

Fig. 14 eine Funktionsskizze des Deckelteils in Stellung nach 

Fig. 5. 

Das Cabriolet-Fahrzeug 1 weist ein Dach 2 auf, das im Fahrzeugheckbereich 3 in 
einen Verdeckaufnahmeraum 4 ablegbar ist. Der Verdeckaufnahmeraum 4 ist 
einem Gepackaufnahmeraum 5 benachbart, und beide sind von einem Deckel- 
teil 6 zumindest bereichsweise Qbergriffen. Das Deckelteil 6 kann auf zwei Arten 




geoffnet werden: einerseits zur Freigabe einer seinem vorderen Endbereich 7 be- 
nachbarten Durchtrittsoffnung 8 fur das Dach 2 und andererseits zur Freigabe ei- 
ner seinem hinteren Endbereich 9 benachbarten Aufnahmeoffnung 10 fur Gepack 
(Fig. 4, Fig. 5). Zumindest fur das Offnen und Schliefcen der Durchtrittsoffnung 8 
fur das Dach 2 ist ein Antrieb 1 1 vorgesehen, der sich an einem karosserieseitigen 
Lager 1 2 abstutzt. 



Um die Schlieftstellung des Deckelteils 6 sichern zu konnen, ist vorgesehen, daft 
der Antrieb 1 1, der hier als Hydraulikzylinder ausgebildet ist, mit einem Verriege- 
lungselement versehen ist. Das Verriegelungselement ist im Ausfiihrungsbeispiel 
als mechanisches, in den Hydraulikzylinder integriertes Schloft ausgebildet. Der- 
artige Bauteile konnen als Fertigbauteile eingesetzt werden, ohne date fur die 
Montage des Verriegelungselements ein uber den Aufwand zur Montage des An- 
triebs 1 1 hinausgehender Schritt notwendig ware. Dadurch, daR das Verriege- 
lungselement in die Antriebsteile, hier die seitlichen Hydraulikzylinder 1 1, inte- 
griert ist, wird auch kein weitergehender Bauraum hierfur benotigt. 



Mit diesem Verriegelungselement ist das Deckelteil 6 in seiner die Durchtrittsoff- 
nung 8 fur das Dach 2 verschlieBenden Stellung gehalten; weitere SchloBelemen- 
te oder dergleichen, um diese Halterung sicherzustellen, sind nicht erforderlich. 

Um die umgekehrte Aufschwenkbewegung, also die Freigabe der Aufnahmeoff- 
nung 10 fur Gepack, zu bewirken, ist eine Mehrgelenkanordnung 12 dem vorde- 
ren Endbereich 7 des Deckelteils 6 benachbart, die bei Freigabe der Aufnahme- 
offnung 10 gegeneinander geoffnete Teile 13,14,1 5 und 16 umfaSt, wohingegen 
dieTeile 13,14,15,16 in geschlossener Stellung des Deckelteils 6 (Fig. 2) sowie 
bei Freigabe der Durchtrittsoffnung 8 fur das Dach 2 (Fig. 4) im wesentlichen 
parallel zueinander liegen. 




Um eine unbeabsichtigte Losung des Mehrgelenks 12 aus der Parallellage der 
Teile 13,14,15,16 in die geoffnete Steliung nach Fig. 5 zu verhindern, ist eine 
mechanische Zwangsfuhrung 1 7 vorgesehen. 

Diese ist in einem ersten Ausfuhrungsbeispiel als Kulissenfuhrung 18 ausgebildet, 
in die ein Zapfen 1 9, der am vorderen Ende eines Lenkers 20 festgelegt ist, ein- 
greift. Der Lenker 20 ist dabei uber weitere Lenker 21,22 mit einer karosserie- 
festen Anlenkung 23 verbunden, wobei die Lenker 20,21 und 22 durch Betati- 
gung des Antriebsorgans 1 1 gegeneinander ausfahrbar sind. Desweiteren ist der 
Lenker 20 iiber ein Zwischengestangeteil 24 auch mit dem unteren Lenker 14 des 
Viergelenks 12 verbunden. Die Verbindung des Lenkers 20 zu den Teilen 24 
und 21 ist an einem heckseitigen Doppelscharnier 25 ausgebildet. An dem Zwi- 
schenlenker 24 greift auch das Antriebsorgan 1 1 an. 

Bei geschlossenem Decketteil 6 (Fig. 2) liegen die Teiie 1 3,14,1 5,1 6 des im Aus- 
fuhrungsbeispiel als Viergelenk ausgebildeten Mehrgelenks 12 nahezu parallel 
zueinander, der Zapfen 19 ist inderKulisse 17 in einer Zwischenstellung gehal- 
ten, wobei die Kulisse 1 7 im vorderen Bereich einen gekrummten Abschnitt im 
hinteren Bereich einen geradlinigen Abschnitt aufweist und in Zwischenstellung 
der Zapfen 19 im Ubergang zwischen dem gekrummten und dem geradlinigen 
Bereich der Kulisse 1 7 gehalten ist. 

Wenn aus dieser Steliung auf das Antriebsorgan 1 1 eine ausfahrende Kraft ausge- 
ubt wird, kann die Freigabe der Durchtrittsoffnung 8 fur das Dach 2 bewirkt wer- 
den. Damit diese Bewegung nicht mit einer Freigabe der Aufnahmeoffnung 10 fur 
Gepack uberlappt bzw. damit bei Ausfuhrung der einen Bewegung die andere 
gesperrt ist, sind Steuerungsmechanismen erforderlich. Wenn eine heckseitige 



Scharniervorrichtung 26, mit der der heckwartige Bereich 9 des Deckelteils 6 an 
der Fahrzeugkarosserie schwenkbar festlegbar ist, eingerastet ist, wird durch die 
Kraftausubung mittels des Antriebsorgans 1 1 auf den Zwischenlenker 24 eine 
Kraft ausgeubt, die eine aufwarts gerichtete Komponente enthalt. Dadurch wird im 
Doppelscharnier 25, das den Zwischenlenker 24, der im Ausfuhmngsbeispiel 
einstuckig mit dem unteren Lenker 14 des Viergelenks 12 verbunden ist, eine 
zuruckhaltende Kraft auf den Lenker 20 ausgeubt, da die Anlenkung des Len- 
kers 24 und des Lenkers 20 im Scharnier 25 voneinander beabstandet sind und 
sich der Winkel a zwischen den Lenkern 20 und 24 verringert. Durch die Zug- 
kraft auf den Lenker 20 wird der Zapfen 19 in der Kulisse 1 7 ebenfalis abwarts 
gezogen und sto(5t dadurch am auBeren Endbereich des geradlinigen Bereichs des 
Kulisse 1 7 an. Dadurch wird eine Zugkraft auf das Teil 1 3 des Viergelenks ausge- 
ubt. Durch diese Zugkraft werden die Teile 13,14,15 und 16 des Viergelenks in 
einer Parallelstellung gehalten, so daG sich wahrend der Freigabe der Durch- 
trittsoffnung 8 fur das Dach 2 eine gegensinnige Aufschwenkung des Deckelteils 6 
im Sinne einer Freigabe der Aufnahmeoffnung 10 fur Gepack nicht einstellen 
kann. 

GemaB einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel (Fig, 7a) ist die Zwangsfiihrung 1 17 
durch SchloBteile ausgebildet, wobei die SchloSteile 1 17 bei einem Aufschwen- 
ken zur Freigabe der Durch trittsoffnung 8 fur das Dach 2 durch die Kraft auf den 
Lenker 120 urn eine Schwenkachse 130 in der Ansicht nach Fig. 7a im Uhrzei- 
gersinn gemaft dem Pfeil 131 verdreht werden, so daB eine Kulisse 132, die dem 
Umfangsverlauf des SchloBkorpers 1 1 7 folgt, einen der Krummung des Schloft- 
korpers 1 1 7 angepaSten Steg 1 33 umgreifen kann. Dieser Steg 1 33 ist dem 
Teil 1 1 3 des Mehrgelenks 1 1 2 zugeordnet, so daB ein Auseinanderschwenken der 
Teile des Mehrgelenks 1 1 2 durch Eingriff des SchloBteils 117 verhindert wird. 
Eine zusatzliche Sicherung uber ein weiteres SchloBteil 1 17 ist im Ausfiihrungs- 




beispiel im hinteren Bereich vorgesehen, wobei dort die Kulisse 132 einen Steg 
133 sichernd umgreifen kann, der einer Halterung 134, die mit dem Deckelteil 
verbunden ist, zugeordnet ist. Bei Aufschwenken im Sinne der Freigabe der 
Durchtrittsoffnung 8 fur das Dach 2 ist daher ein gegensinniges Verschwenken 
des Deckelteils 6 auch gemaG diesem Ausfuhrungsbeispiel ausgeschlossen. 

Das Teil 1 1 3 des Mehrgelenks ist dabei uber einen einfachen Achsstummei 1 35 in 
einer gabelformigen Lagerung 136, die karosseriefest ist, aufgenommen, so dad 
bei gelostem Scharnier 26 zur Freigabe der Aufnahmeoffnung fur Gepack dieser 
Achsstummei 135 als einfache Lagerung fur die gegensinnige Aufschwenkbewe- 
gung Verwendung finden kann. 

Wenn im ersten Ausfuhrungsbeispiel die gegensinnige Offnung zur Freigabe der 
Aufnahmeoffnung fur Gepack bewirkt werden soli (Fig. 5), wird der Scharnierbe- 
reich 26 entriegelt, mittels einer Gasdruckfeder oder eines anderen unterstutzen- 
den Organs (nicht eingezeichnet) kann dann das Mehrgelenk 12 gegeneinander 
geoffnet werden. Das Antriebsorgan 1 1 bleibt hierbei in Ruhestellung, die es auch 
bei geschlossenem Deckelteil 6 innehat. Durch die Aufschwenkbewegung greift 
in dieser Stellung der Zapfen 19 in der Kulisse 1 7 in den gekriimmten Endbereich 
ein und wird in diesem so weit verfahren, bis er in der geoffneten Stellung am 
vorderen Endbereich der Kulisse 17 anschlagt (Fig. 5). Dadurch wird das Auf- 
schwenken des Deckelteils 6 begrenzt, so daft eine weitere Anschlagsicherung 
oder dergleichen nicht erforderlich ist. 

Wie in den Fig. 10 und 1 1 zu erkennen ist, ist eine Ausnehmung 40 zwischen 
einem insbesondere als StoBstange ausgebildeten Karosserieteil 41, das sich heck- 
seitig an den hinteren Endbereich 9 des Verdeckkastendeckels 6 anschlieRt und 
dem Verdeckkastendeckel 6 ausgebildet. Die Fuge kann besonders klein gehalten 



werden, wenn die Drehachse innerhalb einer Ausnehmung 42 angeordnet ist, die 
in den oberen Bereich der StoSstange 41 eingelassen ist und bei geschlossem 
Deckelteil 6 optisch nicht erkennbar ist. Das Scharnier 26 dient dabei gleichzeitig 
als SchloB fur das Deckelteil 6. 
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Ansprtiche: 

1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem im ruckwartigen Fahrzeugbereich (3) 
unterhalb eines Deckelteils (6) ablegbaren Dach (2), wobei das Deckelteil (6) 
einerseits zur Freigabe einer seinem vorderen Endbereich (7) benachbarten 
Durchtrittsoffnung (8) fur das Dach (2) und andererseits zur Freigabe einer seinem 
hinteren Endbereich (9) benachbarten Aufnahmeoffnung (10) fur Gepack auf- und 
zubeweglich ist und zumindest fur das Offnen und Schlieften der Durchtrittsoff- 
nung (8) fur das Dach (2) ein Antrieb (11) vorgesehen ist, dadurch gekennz:eich- 
net f da£ der Antrieb (11) mit einem Verriegelungselement zur verriegelten Halte- 
rung des Deckelteils (6) in seiner die Durchtrittsoffnung (8) fur das Dach (2) ver- 
schlieBenden Stellung versehen ist. 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch pekennzeichnet, daft als 
Antrieb (11) fur die Bewegung des Deckelteils (6) im Sinne eines Offnens oder 
VerschlieSens der Durchtrittsoffnung (8) fur das Dach (2) zumindest ein Hydrau- 
likzylinder vorgesehen ist und in diesen ein Verriegelungselement integriert ist. 
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3. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich net, da& 
auRerhalb des oder der antriebsseitigen Verriegelungselement(e) keine weiteren 
Verriegelungselemente fur die Sicherung des Deckelteils (6) in seiner die Durch- 
trittsoffnung (8) fur das Dach (2) verschlieftenden Stellung vorhanden sind. 

4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 2 oder 3, dadurch g e- 
kennzeichnet, daft das Verriegelungselement ein median isches ist und in den 
Korper des Hydraulikzylinders (1 1) integriert ist. 

5. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem im ruckwartigen Fahrzeugbereich (3) 
unterhalb eines Deckelteils (6) ablegbaren Dach (2), wobei das Deckelteil (6) 
einerseits zur Freigabe einer seinem vorderen Endbereich (7) benachbarien 
Durchtrittsoffnung (8) fur das Dach (2) und andererseits zur Freigabe einer seinem 
hinteren Endbereich (9) benachbarten Aufnahmeoffnung (10) fur Gepack auf- und 
zubeweglich ist, wobei je nach Offnungszustand des Deckelteils verschiedene 
Teile (13;14;15;16;113;114;115;116) einer die Bewegungdes Deckelteils ftihren- 
den Mehrgelenkanordnung (12;112) / insbesondere Lenker, Gestangeteile, Schar- 
nierteile oder ahnliches, in unterschiedlicher Stellung relativ zueinander stehen, 
insbesondere nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daft 
zur Sicherung einer die Freigabe der Aufnahmeoffnung fur Gepack verhindernden 
Stellung der Teile (13;14;1 5;16;1 1 3; 1 14; 11 5; 11 6) zueinander eine mechanische 
Zwangsfuhrung (1 7;1 1 7) vorgesehen ist. 

6. Cabriolet-Fahrzeug nach einem oder mehreren der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet , daft die Zwangsfuhrung (1 7;1 1 7) an Teilen eines Vier- 
gelenks (1 2;1 12) angeordnet ist, das dem vorderen Bereich (7) des Deckelteils (6) 
zugeordnet ist und dessen Teile (13;14;15;16;113;114;115;116) bei geschlos- 



• • • • • 
• ••• 



• ••• 

• • • 

• • ♦ 



senem Deckelteil (6) sowie bei Freigabe der Durchtrittsoffnung (8) zur Aufnahme 
des Daches (2) eine im wesentlichen parallele Stellung zueinander einnehmen. 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach einem oder mehreren der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daft die Zwangsfuhrung (1 7; 1 1 7) zumindest ein sich bei 
Aufschwenken des Deckelteils (6) im Sinne einer Freigabe der Durchtrittsoffnung 
(8) fur das Dach (2) selbsttatig in Verriegelungsstellung bringendes Schloftteil auf- 
weist. 

8. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekenn- 
zeichnet , daft die Zwangsfuhrung (17) eine Fuhrungskulisse (18) und einen in der 
Kulisse beweglichen Zapfen (19) umfaftt. 

9. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet . daft bei 
Parallelstellung der Teile (13;14;15;16) des Viergelenks (12) der Zapfen (19) in der 
Fuhrungskulisse (18) in einer Zwischenstellung gehalten ist. 

10. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 8 oder 9, dadurch g e- 
kennzeichnet . daft bei Freigabe der Aufnahmeoffnung (10) fur Gepack der Zapfen 
(19) in der Fuhrungskulisse (18) an einem Endbereich anstoftt und bei Freigabe 
der Durchtrittsoffnung (8) fur das Dach (2) am anderen Endbereich. 

1 1 . Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 6 bis 10, dadurch ge- 
kennzeichnet , daft bei Freigabe der Aufnahmeoffnung (10) fur Gepack das Vierge- 
lenk (12;1 12) in einer maximal geoffneten Stellung der Teile 

(1 3; 1 4; 1 5; 1 6; 1 1 3; 1 1 4; 1 1 5; 1 1 6) zueinander gehalten ist. 



1 2. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 8 bis 1 1 , dadurch ge- 
kennzeichnet , daft fur die Fuhrung des Zapfens (19) in der Kulisse (18) ein Ge- 
stange (20;21;22) vorgesehen ist, das mehrgelenkig ausgebildet ist und an seinem 
dem Zapfen (19) abgewandten Ende (23) karosserieseitig gelagert ist. 

1 3. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 8 bis 1 2, dadurch g e- 
kennzeichnet , daft die Kulisse (18) sich im wesentlichen in Fahrzeuglangsrichtung 
erstreckt und einen geradlinigen sowie einen daran anschlieftenden gekrummten 
Bereich aufweist. 

1 4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 8 bis 1 3, dadurch ge- 
kennzeichnet , daft die Viergelenke (12) jeweils beidseits einer vertikalen Langs- 
mittelebene im Fahrzeug angeordnet sind und jedem dieser Viergelenke (12) eine 
Fuhrungskulisse (18) sowie ein Gestange (20;21;22) zur Fuhrung des Zapfens (19) 
in der Kulisse (18) zugeordnet ist 
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